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Der Vergasar ZEZ mit 4-Punktdose armiglicht durch entsprechende Ansteuerung

die Drehzahlarhebung.

Bel Fahrzeugen mit automatischern Getriebe sind die 1,5-1- und die 1,8-1-Motoren
mit einem Vergaser ausgeristet, der die Drehzahl anhebt,

sabald der Motor durch Einlegen eines Fahrbereiches im Leerlauf belastet wird.

Bel 2E2-Vergasern mit 4-Punktdose sind dle Grundfunktionen Kaltstart - Leerlauf -

und Schubabschaltung grundsitzlich so, wie im Selbststudienprogramm Golf '84 beschrieben.
Meuw ist die Anhebung der Leerlaufdrenzahl unter Last durch das

Regelventll flr Leerlaufanhebung.

Belm Kelhin-Vergaser wird die Drosselklappe entsprechend angestellt,
wenn durch Elnlegen elnes Fahrbereiches die Last im Leerlauf griGer wird.




Vergaser 2E2 mit 4-Punktdose

Die 1,6-1-Motoren in Verbindung mit automatischern Getriebe haben
eine Zlndverstellung, die In Abhingigkeit vern Saugrohrdruck und
der Kihlmitteltemperatur arbeitet.

ventil fir Leerlaul w.
Schubebschal Eung

Thermozelt-
ventil

Temperaturschaltar
fir flrdung

Leerlauf- Regelventil Tdr
regelventil Learlaufantebung

So funktioniert es

Belm Vergaser ZE2 fir 1,6-1-Motoren sitzt In der wasserbeheizten Startautomatik
eln Temperasturschalter flr die Zindverstellung durch Saugrohrdruck.

Bel kaltemn Motor Ist der Termnperaturschaller geschlossen.

Der Saugrohrdruck wird lber einen Verbindungsschliauch

mit Rilckschlagventl]l In der Frilhdose wirksam.

Dadurch wird die Zindung ca. 15° in Richtung frih verstellt und

Uber das Rlckschlagventil gehalten.

Durch die Verstellung in Richtung "frih" |8uft der 1,6-1-Motor

nach dem Kaltstart kraftvoller und hat dadurch einen besseren Rundlauf.

Sel elner Kihimitteltemperatur von ca. 80° Bffnet der Temperaturschalter und
gibt den Weg zur Frilhdose unter Umgehung des Rilckschlagventlls frel.

Bel 1,B-1-Motoren geht der Schlauch direkt auf dle Fruhdose,
well diese Motoren kraftvoller "Rund” laufen.



Vergaser 2E2 mit 4-Punktdose

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe.
Leerlauf ohne Last.
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S0 funktioniert es

Wenn der Motor Im Leerlauf 15uft, wird der Saugrohrdruck

uber elne Drossel hinter der Membrane in der 4-Punktdose wirksam.

well die Drehzahl unter 1200/min legt, hat das Steuvergerdt das ventil fiir

Leerlauf und Schubabschattung auf Durchgang geschaltet.

Jetzt kann Luft durch das Leerlaufregelventil in den Membranraum der

4-Punktdose einstrimen. Bel ausgeglichenen "Kriften" zwischen dem Saugrohrdruck

und der einstrimenden Luft nimmt dle Membran eine bestimmte Stellung ein.

Durch die Membranstange wird die Drosselklappe in Leerlaufstellung gehalten.

Wird das Leerlaufregelventl] weiter hineingedreht, so wird der Ventilkegel weiter getiffnet.
Es kann bis zum erneuten “Krafteausgleich" mehr Luft einstrimen. Dadurch bewegt
sich die Membran etwas weiter nach links und stiiGt die Drosselklappe etwas welter auf,
Die Leerlaufdrehzahl steigt an. Wird das Leerlaufregelventil herausgedreht,

féllt die Leerlaufdrehzahl ab.

Im normalen Leerlauf Ist das Regelventil fir Leerlaufanhebung ohne Wirkung.



Leerlanfanhebung unter Last.

Damnit der Motor auch unter Belastung Im Leerlauf "rund” lauft,
rrul die Leerlaufdrehzahl angehoben werden.

= ventil fir Leerlauf w.
Scihubabschal tung
=] Ventil Tic
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Leerlauf-

——'—'I : regelventil

B

Hembranstangs

Regelventil fir
Lesr laufanhebung

So funktioniert es

wird mit dermn w#hlhebel ein Fahrbereich geschaltet, versorgt der Schalter am
wihlhebel in allen Fahrbereichen das Ventil fiir Leerlaufanhebung mit Spannung.
Das Ventil schaltet auf Durchgang. Uber das Regelventi] fir Leerlaufanhebung
gelangt Luft in die &-Punkitdose. Die Membran welcht etwas nach links aus und
die Membranstange stellt die Crosselklappe flr den hiheren Leerlauf etwas
weiter an, Mit dem "Regelventil” fir Leerlaufanhebung kann der Leerlauf unter
Last eingestellt werden. Die Drehzahl soll nicht unter 850/min. llegen.

wird der Wahlhebel in die Stellung P oder N gebracht,

wird die Spannungsversorgung unterbrochen. Das Ventil flr Leerlaufanhebung schlieBt.
Die Beliiftung Uber das Regelventil fir Leerlaufanhebung wird unterbrochen.
Dle Membrane in der 4-Punktdose geht in die "Leerlaufstellung” zurlick.



Vergaser 2E2 mit 4 Punktdose

Schubabschaltung.

Vantil flr Leerlauf w.
Schubabschal tung

Schraube fiir
EEI'H.banﬁl:hlag

Ventilkegel

So funktioniert es

Im Schub dber 1800/min setzt die Schubabschaltung ein. Die Drehzahlinformation
wommt von der Zindspule Klemme 1 zum Steuergerdt fir Leerlauf und Schubabschaltung.
Lras Steuergerat schaltet den Massekontakt vom Ventll fir Leerlauf und
schubabschaltung weg. Das Ventil schlieBt und die 4-Punktdase wird nicht mehr beliiftet.
wird Gas weggenornrmen, f3llt der Saugrohrdruck schlagartig ab.

Die Membran in der 4-Punktdose wird nach rechts an den Anschlag gezogen.

Die Drosselklappe fillt zu. Die Gemischaustritte liefern kein Gemisch mehr,

weil die Gemischaustritte oberbalb der Drosselklappe liegen.

[n dieser Phase nimmt das Gaspedal die hichste Stellung ein.

Unterhalb von 1200/min schaltet das Stevergerdt den Massekontakt flr das Ventll fir
Leerlauf und Schubabschaltung wieder zu. Das Ventll Bffnet die 4-Punktdose,

wird wieder belliftet und die Membrane geht in die "Leerlaufstellung” zurlick.

Lras Stevergerat Ist so “programmiert®,
dali die Schubabschaltung Uber 2700/min nicht geschaltel wird.



Fahrzeuge mit Klimaanlage

‘Wenn bel Fahrzeugen mit Klimaanlage der Kompressor eingeschaltet wird,

Ist der Motor Im "Leerlauf" stark belastet.

Lim zu verhindern, dal der Motor stehen bleibt, muB der Leerlauf angehoben werden.
Die Schubabschaltung funktioniert nur dann, wenn der Kompressor nicht mitl&uft.
Die Schiduche flr Ansteuerung der 4-Punktdose sind entsprechend gesteckt.

Leerlauf ohne Last.

ventil Fir Leerlauf u.
¥ Schubabschal tung

=

t Learlauf-
ragelventi]

S-Punktdese

z 3 Regelventil fr
S0 funktioniert es Leszlaufanhetung

Wenn der Motor im Leerlauf 18uft, wird der geringe Saugrohrdruck Ober

ejne Drossel hinter der Membrane in der 4-Punktdose wirksam.

weil die Drehzahl unter 1200/min liegt, hat das Steuergerit das Ventil fir

Leerlauf und Schubabschaltung an Masse gelegt und auf Durchgang geschaltet.
Jetzt kann Luft durch das Leerlaufregelventil in den Membranraum der 4-Punkctdose
einstrirmen. Bei ausgeglichenen "Kridften" zwischen dem Saugrohrdrock und

der elnstrimenden Luft nimmt die Membran eine bestimmte Stellung ein.

Durch die Membranstange wird die Drosselklappe in Leerlaufstellung gehalten.

wird das Leerlaufregelventil weiter hineingedreht, wird der Ventllkegel welter gedffret,

Es kann bis zum erneuten "Krafteausgleich” mehr Luft elnstrmen. Cadurch bewegt

sich die Membran etwas weiter nach links und st@t die Drosselklappe etwas welter auf.

Die Leerlaufdrehzah] steigt an, Wird das Leerlaufregelventil herausgedreht, f3llt die
Leerlaufdrehzahl ab. Im normalen Leerlauf ist das Regelventil flr Leerlaufanhebung
ohne Wirkung.



Vergaser 2E2 mit 4 Punktdose

Leerlanfanhebung unter Last.

Damit der Motor auch unter Belastung im Leerlauf "rund" l&uft,
rul die Leerlaufdrehzahl angehoben werden.
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S0 funktioniert es

Schaltet sich der Kompressor fir die Klimaanlage ein, wird gleichzeltig das Ventll

fir Leerlaufanhebung mit Spannung versorgt. Das Ventil schaltet auf Durchgang.
Dadurch wird der Raun hinter der Membran durch das Regelventil fur Leerlaufanhebung
beliiftet. Die Mermbran welcht bls zum Krafteausgleich etwas weiter

nach links aus. Dle Membranstange Gffnet die Drosselklappe etwas weiter.

DCadurch wird die Leerlaufdrehzahl angehoben.

Die Leerlaufdrehzahl unter "Last" kann am Regelventil fir Leerlaufanhebung

auf den vorgeschriebensn Wert elngestellt werden.



Schubabschaltung.

Die Schubabschaltung funktioniert nur dann, wenn die Klimaanlage nicht
elngeschaltet j=t

Ventil flr Lesrlauf w.
Schubebschel bung

Schraube Flr
Sehubanschlag

L]

Vet ilkegel

‘_<
Ll

Regelventil filr
Leerlaufanhetung

So funktioniert es

Wird bei hoherer Drehzahl "Gas wegoenommen® kommt von der Zindspule KL 1 eine
Drehzahlinformation zum Steuergerdt fir Schubabschaltung, Uber 1800¢/min wird am
Ventil fur Leerlauf und Schubabschalbung der Massekontakt unterbrochen. Das Ventil
schliieGt und unterbricht die Beliftung der 4-Punktdose. Der schlagartig abfallende
Saugrohrdruck zieht die Membrane nach rechts an den Anschlag.

Die Drosselklappe fallt zu und sperrt den Gemischaustritt.

Das Gaspedal nimmt in dieser Phase dle hichste Stellung eln.

Geht der Motor unter 1200/min in den Leerlauf Uber,

geht das Gaspedal ebwas nach unten.

Der Fahrer kann dabel das Gefuhl haben, da@ das Pedal unter dem Ful wegfallt.

Bei eingeschaltetemn Kompressor flr Klimaanlage erfolgt kelne Schubabschaltung,

weil der Kompessorantrieb das Ventil fir Leerlavfanhebung auf Durchgang geschaltet hat.
Der Membranraum wird durch das Ventil flr Leerlaufanhebung bellftet und die
Leerlaufanhebung fiir den WKompressorantrieb aufrechterhalten,



Vergaser 2E2 mit 4-Punktdose

Schlauchanschluliplan

1,6=]1=Mat. und Schalbtgetrishe
1,8-1-kot, mit Schalt- und autom,
Gatr.

(=== nur fir LeeTlaufdrehzahl-
Anhebwng bed Kliasanlage oder

Druckschalter
fiir Schaltanzelge

1,8-1-Mot. mit autom. Getr.)
zum Bremskraft- Ziindverstellung
verstarker Frindose
zur Kraftstoffwver-
brauchaanzeige
. : ; C ¢
filchkschlagvent il zur Klimaanlage | = 5
o0 Einbaulage: weid
mit Amschiud
Bremskraftverstiitker
werhindan

Steverventil

fiir Leerlaufdreh-

zahl=Anhetarg

o bei Kiimaanlage
oder |,8=1=Mat. mit
autom. Getr.

2E2-Vergeser

Befdlter FUr
Ssugrohndiuck
Temperaturregler j.‘.‘

Regelkasten
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Mambrandose

fir Stufa 11
F

Thermopneumatisches Leerlayf-/Serbste s
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o fur Stwfe II B.845

——  Thermozsitventil

; | Bai Klimganl
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Vergaser 2E2 mit 4-Punktdose

SchlauchanschluBplan

Rickschlagwentil
1,6=]1-Hatar wnd auton. Getriehe o Einbaulage: schearz
mit Anschlud
Bresskraftverstirker
varbinden
Thermopneumat i sches
Venbil zum Bremskraft- Ziindverstellung
fiir Frilbwvarstellung verstirker Frilhdose

O
Steysrvantil
fur Leerlaufdreh- \ Rilckschlagventil
hl=H

Eahl=finhebung 0 Einbaulege: weld

nit Anschlug

Bremskrartverstérker
ZEZ-YETgaser verninden

\\“ Pulldown-Dose

Behélter fiir
SaugTohrdruck

\

Temperaturreglar \\-}:\;‘:\H‘I_

Regelkasten
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Memhrandse .
filr Stufe II

Leetlauf-Schubsteuer-
ventil
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Vergaser Keihin 26/30 DC

fiir Schweden und Schweiz

Fur diess Mérkte werden In die 1,6-1 und 1,8-1-Motoren Kelhln-Vergaser 26/30 DC elngebaut,
Dieser Registervergaser [st mit folgenden Systemen ausgeriistet.

=
[l

.




Handstarter fir Keltstart

Baschleund gungspurpe

Pul ldown

Abpgasrick Finrungsventll
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Vergaser Keihin 26/30 DC

Kaltstart,

Luftklappenspelt

Pulldown

Leerlaufkraft-

Beh#lter fir
Saugrohrdruck

Leerlaufkraft-
ctoffdlse

Anschlul flir
Seugrohrdruck

kKalibrierung 0.4 A

CO-Elnstell-
cchreube

fum Luftfilter

So funktioniert es

Beim Kaltstart wird die Luftklappe mit dem Starterzug geschiossen.
Wird der Motor gestartet, entsteht ein geringer Sasugrohrdruck.

Dadurch lefern mehrere Systerme Gemisch.

Durch die Verdichtungstemperatur entsteht ein brennbares Gemisch.
Der Motor springt an. Weil der Luftbedarf sofort griBer wird,

offnet sich dle Luftklappe etwas durch den einsetzenden Luftstrom.
Gleichzeltig wird der Saugrobrdruck in der Membrandose fir

Fulldown wirksam. Die Membran zieht an und die Membranstange dffnet
die Luftklappe welter auf das eingestelite Spaltmai.

Um ein zu schnelles Offnen der Luftklappe nach dem Start zu vermeiden,
ist der Pulldowndose eine Kalibrierung und ein Yolumen im Behdlter fiir
Saugrohrdruck vorgelagert.

Der durch die Kalibrierung gedrosselte Saugrohrdruck

muB erst das Volumen entleeren, bevor er in der Pulldowndose wirksam wird.
Dle erzielte Verztgerung betrégt ca. 2 bis 3 Sekunden,



Leerlaufkraft-
stoffdiize

Elekironagn.
Absperrwentil

Leerlaufaus—

trittsbohrung

So funktioniert es

Mach dem Hochlaufen des Motars mu@ der Starterzug etwas zurickgeschoben werden.
Der Motor l&Guft dann noch mit erhéhter Leerlaufdrehzahl.

Mit zunehmender Betriebstemperatur muB der Starterzug ganz zuriickgeschoben werden.
Die Handhabung des Starterzuges wird durch vier Rasten erleichtert.

Im Leerlauf ist bel diesem Vergaser die Drosselklappe leicht angestellt.

Im Bereich des Drosselklappenspalts ist die Austrittsbohrung fiir das Leerlaufgemisch
angeordnet. Der Kraftstoff fiir das Leerlaufgemisch wird von der Hauptdiise

in der Schwimmerkarmmer vorkalibriert.

Er gelangt durch die Leerlaufkraftstoffdise in den Leerlaufkanal.

Hier wird der Kraftstoff mit der Luft von der Leerlaufluftdilse gemischt und

durch die Leerlaufaustrittsbohrung dem Motor zugefGhet,

Die CO-Einstellung erfolgt an der CO-Einstellschraube,

Die Leerlaufdrehzahl wird durch Anstellen der Drosselklappe eingestellt.

Durch wechselseltiges Drehen der Einstellschrauben,

kiinnen die vorgegebensn Werte erreicht werden.

LEi
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Vergaser Keihin 26/30 DC

Ubergang.

Behilter flr
Saugrohrdruck

So funktioniert es

Cen Ubergang in hihere Drehzahlen bzw. Last erleichtern die beiden BypaBbohrungen.
Wird die Drosselklappe etwas weiter gedffnet, geht der Drosselklappenspalt

in den Bereich der Lbergangsbohrungen.

Durch den geringen Sauvgrohrdruck (hoher Unterdruck) liefern die Ubergangsbobrungen
ebenfalls Gemisch. Damit wird die Flllung fir den Ubergang verbessert.



Beschleunigungspumpe.

Bei schlagartiger Beschleunlgung wird eine noch griBere Kraftstoffmenge erfarderlich,
um den Gemischbedarf 2u decken,

Diese Kraftstoffmenge wird von der Beschleunigungspumpe eingespritzt.

So funktioniert es

Durch eine Hebelbetdtigung wird der StiGel fir die Pumnpe bewegt.

Die Membran in der Pumnpe geht nach unten.

Cabel schlieBt das Ssugventil und das AuslaBventi] Gffnet.

Cer Kraftstoff wird durch das Einspritzrobr in den Lufttrichter gespritzt.

Mit der einstrimenden Luft wird das Gemisch flr den Ubergang vom Leerlaufsystem
zum Hauptsystemn gebildet.
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Teillast.

Kolben fir
Telllastanrelcherung

wentil flr
Telllast-

anreicharung

Hauptdlse  ;ey)yget-
anrelcherung

So funktioniert es

Bel einem bestimmten Drosselklappen-
winkel setzt in der Stufe T das Haupt-
disensysterm ein. Der Saugrohrdruck
wird am Vorzerstduber wirksam.
kraftstoff von der Hauptdise wird
mit der Luft der Ausgleichluftdise

als Gemnisch durch den Vorzerstduber
in den Lufttrichter geleitet.

Bel dieser Drosselklappenstellung

wird durch den Saugrohrdruck der
¥olben fur die Teillastanreicherung
noch in der oberen Stellung gehalten.
Das Ventil fir die Teillastanreicherung
ist geschlossen,

So funktioniert es

Wird die Drosselklappe noch welter
gedffnet, stelgt der Saugrohedruck
welter an. Die Feder am Kolben
fir Telllastanrelcherung drickt den
Kolben nach unten und Bffnet das
Ventil fir die Teillastanreicherung.
Durch eine Dise Im Anrelcherungs-
ventil wird dem Hauptdisensystem
zusdtzlich Kraftstoff zugeflhrt.

P Y
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Ubergang auf Stufe I1.

luftdiise

B
LE;
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LE
o

fiir Kraftstoff

So funktioniert es

Bis zu einem bestimmten Of frungwinkel der Stufe 1 ist

die Stufe II fast vollsténdig verriegelt.

Wenn der Saugrohrdreck In der Membrandose fir die Stufe I1 wirksam wird,
Gffnet die Crosselklappe der Stufe I zunachst nur wenig.

Durch den Spalt zwischen Drosselkappe und Saugrohr wird

geringer Saugrohrdruck jetzt Im Bereich der BypaBbohrungen wirksarn.

Fir den Ubsergang wird Gemnisch durch Kraftstoff aus der Ubergangsdiise
und Luft aus der Ubergangsdiise gebildet.

Cleses Gemlsch wird durch die BypaBbohrungen der Mischkammer

der Stufe Il zugeflhrt.

o HErriegelung
fir Stufe II




Vollast.

Stufe [ Stufe II

i
R,
Iyli igly

So funktioniert es

Wenn die Verriegelung der Stufe 11
aufgehoben Ist, kann die Membran-
dose die Drossellklappe der Stufe 11
ganz aufziehen. Gemisch aus
Kraftstoff der Hauptdise und

Luft aus der Ausgleichluftdlse

wird durch den Vorzerstduber der
Mischkarnrmer der Stufe 1l zugeflhrt.
Cer Motar kann dle volle Lelstung
abgeben,

Yerriegelung
filr Stufe II



Schubphase.
1,6-1-Motoren mit Schaltgetriebe ab Juli 1984.

Damit die Anteile von unverbrannten Kohlen-Wasserstoff-Antellen Im Schub gering
bleiben, wird der Motor mit "Schubgemisch” versorgt, un dle Verbrennung zu verbessern.

Anschlud fir
Saugrohrdruck

Schubgemisch= —|
kanal

Unachal bventil =1
fir Schubgemisch - —

Schubgemd schwvantil ll

S0 funktioniert es

Wenn die Drehzahl Im Schub Gber 1400/min liegt, schaltet das Steuergerat das
Lmschaltventl]l auf "Masse®,

Irm Urnschaltvent]] wird der Kanal fir Ssugrohrdruck auf Durchgang geschaltet.

Geringer Saugrohrdruck wird hinter der Membran im Schubgemischwentil

wirksam und zleht die Mernbran gegen die Federkraft nach links. Dadurch wird

der Schubgemischikanal zwischen Vergaser und Ansaugrohr geaffnet.

Durch &in Tauchrohr mit Kraftstoffdise und Luftbohrung wird Schubgemisch gebildet und
bei geschlossener Drosselklappe dem Ansaugrohr zugefunrt.

Dadurch wird die Verbrennung verbessert und Auspuffpatschen vermieden.

Der "Lastwechsel|" be] erneutern Gasgeben wird durch einen Anteil Schubgemisch

ebenfalls verbessert.
Die Bremswirkung des Motors Im Schub wird zunachst etwas verringert.

Wenn die Drehzahl unter 1400/min abféllt, schaltet das Steuergerdt den Massekontakt
flir das Umschaltventl] weg. Das Umschaltventil schlieBt,

weil der Saugrohrdruck nicht mehr anliegt, schlie@t das Schubgemischventil auch.
Der Motor geht dann in den narmalen Leerlauf Uber.
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Vergaser Keihin 26/30 DC

Schubanhebung mit Drosselklappenansteller
Fir 1,6-1-Motoren ab Augusht 1984.
Fur 1,8--Motoren mit Schaltgetriebe und Abgasrickflhrung

Damit im Schub der Antell von unverbrannten Kohlenwasserstoff-Anteilen

gering bleibt, wird In dlesem Betriebszustand die Drosselklappe leicht angestellt.
Cadurch gelangt mehr brennbares Germnlsch In den Mokor.

Der Motor 18uft Im Schub durch. Das verbessert die Abgaswerte und die Laufleultur.

Orelmege- .
ventil SteuergerBt

&

Verzdgerungs-
J_ wentll

Kl. 1

Membrandose

fum AGR-

Yentil i \
; Einstel lschraube

So funktioniert es

Wird bei dber 1800/min Gas weggenommen, geht von Klemme | der Ziindspule

eine Drehzahlinformation an das Steusrgerat.

Das Steuergerdt schaltet den Massekontakt weg.

Cas Dreiwegeventil schaltet den Durchgang so, da@ der Saugrohrdruck Uber

das Verzdgerungsventil in der Membrandose des Drosselklappenanstellers wirksam wird.
Die Membran geht nach rechts und durch die Verbindungsstange wird

die Drosselklappe etwas angestellt. Die Motordrehzahl wird jetzt langsam geringer.
Das Verzogerungsventil erlaubt nur einen langsameren Abbau des zundchst

geringen Saugrohrdrucks. Damit geht der Motor langsarmn in den Leerlauf dber,



Ubergang in den Leerlauf.

Dreiwege= Stemrger:lit
venbil

— K. 1

TR

T e
i

=

Zum AGR-
Yenktil

Einstellschraube

unterer
Arschlif

So funktioniert es

FEllt die Drehzahl unter 1800/min, schaltet das Steuergerdt das Dreiwegeventil
wieder an Masse. Das Ventil schaltet jetzt um und Gffnet den Kanal der Steuerleitung
vorn Abgasriickfiihrungsventil zum Dreiwegeventil Uber das Verzdgerungsventi]

2ur Membrandose.

Der vorhandene Saugrohrdruck wirkt noch in der Membrandose, wird nach und

nach abgebaut und bewirkt einen sanften Ubergang in den Leerlauf.

Der sanfte Ubergang wird dadurch erzielt, weil am oberen Anschlul bellftet wird,
withrend arm unteren Anschlu@ Saugrohrdruck anliegt.

Cadurch entsteht ein langsam anstelgender Druck in der Membrandose.



Vergaser Keihin 26/30 DC

Leerlaufanhebung fiir Fahrzeuge mit antomatischem Getriebe
Leerlauf ohne Last.

Schalter em

Bellftungs-
— Kil. 15 finlhebal
klappe ! 5 ; |

e

| Memh T an-
- s
| 'E\ Einstellschraube

Crelwege-Ventil

So funktioniert es

In den WEhlhebelstellungen P und M ist die Masseverbindung

fir das Drelwegeventl]l unterbrochen. -
Das Dreiwegeventl] hat dann Durchgang von der BelUftungskappe

zur Membrandose des Drosselkiappenanstellers. N )
Die Membrandose wird belliftet und die Feder h&lt die Membran am linken Anschlag.

Cer bMotor [Euft Im Leerlauf ohne Last.
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Leerlanf unter Last.

Damit die Motoren im Leerlauf auch unter "Last" durchlaufen, mu die Drehzahl
angehoben werden, wenn mit derm Wahlhebel ein Fahrbereich elngelegt wird.

Schalter an
Kl. 15 wWinlhebel

% i

lreimege-Ventil ——

Mambran—

Einstellschraube

So funktioniert es

Belm Einlegen elnes Fahrbereichs wird der Massekontakt fir das Dreiwegeventil
geschlossen, Das Ventil schaltet um. Der Kanal zur Bellftungskappe wird geschlossen.
Der Kanal vom Vergaser dber den Verblndungsschiauch durch das Drelwegeventil

zur Membrandose wird getiffnet. Jetzt kann der Saugrohcdruck in der

dMembrandose wirken. Die Membran bewegt sich nach rechts und stellt die
Drosselklappe etwas weiter an. Die Leerlaufdrehzahl unter Last wird angehoben.

Bei Fahrzeugen mit automatischern Getriebe kann auf die Schubanhebung verzichtet werden.
Im Schub bewirkt der Drehmomentwandler elnen sanften Ubergang In den Leerlauf,
Dadurch sind wenlger HC-Anteile im Abgas.
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Vergaser Keihin 26/30 DC

Abgasriickfiihrung

Zur Verringerung der Stickoxyde (NOx) im Abgas wird dem Motor im Telllastbereich
Abgas vom Auspuffkrilmmer zum Saugrohr zugefihrt.

Das Abgas wird dem Kraftstoffluftgemisch beigemischt.

Durch den geringeren Sauerstoffanteil wird eine kiltere Verbrennung erzielt.

Es entstehen weniger Stickoxyde.

Abgasrickflhrungs-

ventil

So funktioniert es

Das Abgasrickflhrungsventil ist durch ein Rohr mit dem Auspuff verbunden.
Der Durchgang am Auspufflkrimmer st auf 3,5 mm kallbriert.

Lber eine Schlauchverbindung zwlschen dem Veroaser und der Membrandose
kann das Abgasrickfibrungsventl] angesteuert werden.

Im Leerlauf und bei unterer Telllast kann der Saugrohrdruck nicht wirken,
well die Bohrungen im Vergaser entsprechend hach angesetzt sind.

Damit blelbt die Laufkultur des Motors erhalten.

Erst Irn mittlerenTeillastberelch Ist die Drosselklappe so welt gedffret,

dal der Saugrohrdruck in der Membrandose

am Abgasrickflhrungsventll wirken kann,

Dadurch wird dem Saugrohr elne kalibrierte Menge Abgas zugefiihrt,

Bel dieser Teillast und bel Vollast steigt der Saugrohrdruck an

und das Abgasrickflhrungsventl] schlleft wieder.

Um ein spontanes Einsetzen der Abgasriickfihrung zu vermelden, hat der Vergaser

des 1,8-1-Motors zwei in der HBhe versetzte Entnahmebohrungen flir den Saugrohrdruck.
wahrend an der einen Bohrung der Druck abféllt, wird liber die zweite Bohrung

noch bellftet. Dadurch wird das Abgasricckfihrungsventil langsam geiiffnet.

Der 1,6-1-Mator hat nur elne Entnahmebohrung fiir Saugrohrdruck.



Schlauchanschlubplan ;

1,6~ und 1,8-1-Matoren mit automatischem Getriebe.

Zur Verbrauchsanzelge nur fum Bremskraft-
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¥entil fir /
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o BN B
E
——
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gine AnsteusTung
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{ grin) Iﬁi Leerlaufdrehzehl-
g ; / Anhetung
A {Drosselklappenansteller)
i ' '
Behdlter Tir '
Saugrohrdruck : :
B :
Temperatur-
schalter
Regelkasten

Farten der Anschlisse
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B SCIMETE
G natur
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E OraL



Vergaser Keihin 26/30 DC

SchlauchanschluBiplan

1,5-1-Motor mit Schaltgetriebe bis 7.84
Zum Brems-

Zur Verbrauchsanzeige WraftwerstBrker

Umschal fventil
Fiir Schubgemisch

Schubgemlsch-
venkil bis 7.84

fAbgasrick-
flihrungswentil

Zum Lyftfilter

Thermoschalter Tle
AN SEUO IO« OrWE ML

Membhrasdase —
Skwlfe IT

1,8=1=Motores nuc
eine Ansteerung

Pul ldowmn

Orossel
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Beh&lter fir
Saugrohrdruck

9 T

Farben der Anschllsse
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A hellgrin schalter
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o braun Regeliasten
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1,8=l-Motor mit Schaltgetriebe
1,6-1-rMobor ab August 1984
Zum Bremskraft-
Zur Werbreuchsenzeige  verstirker Unterdrickschal ter
Ventil flc
Schubanhebung
F.I:Igairl'_'r:kfmrunga-
ventil
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Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger

1. Fahrzeuge mit Vergasermotoren

Fir Fahrzeuge mit Vergasermotore.

Bei dieser Ausflhrung Ist der Geber ldngselastisch.

Durch eine Feder ist elne LEngenveranderung mbglich.

Damit kann sich der Geber den unterschiedlichen Ausdehnungen
und Formverdnderungen anpassen. Der Widerstand mit dem
Sschwimmer steht aber Immer am tiefsten Punkt auf.

Dadurch bleibt die Anzeigegenauigkeit erhalten.

In dem Geber sind dle Saug- und Ricklaufleitung integriert.



2. Fahrzeuge mit Dieselmotoren

Dieser Geber ist grundsatzlich mit dem Geber fiir
Vergasermotore vergleichbar. Der Geber hat aber eln stindlg
mit Kraftstoff gefllltes Vorvolumen am unteren

Tell des Gebers. Aus diesern Gef#d wird

der kKraftstoff von der Pumpe abgesaugt.

Micht benbtlgter Kraftstoff lduft durch die Ricklaufleltung
in dieses Gef3d zurlick. Damit wird erreicht,

dall die Purmpe keine Luft ansaugen kann.

Die vertellereinspritzpumpe wire drucklos und

der Motor wiirde sofort stehenbleiben.

Ohne Vorvolurmen kinnte dle Pumpe bei scharf

gefahrenen Kurven Luft ansaugen und der Motor stehenbleiben.
Das Fahrzeug wirde ruckartig abgebremst.

3. Fahrzeuge mit Einspritﬁnntnren

Dieser Geber ist mit einer Kraftstoffvorfirderpumpe
ausgeriistet. Diese Pumpe firdert den KKraftstoff in
den Pumpenspeicher unten am Fahrzeugboden.
Kraftstoffiberschuld flleBt Uber die Ricklaufleitung
in den Kraftstoffbehdlter zurlick.




Kraftstoffbehdlter

Der Kraftstoffbehdlter Ist aus Kunststoff gefertigt und

ist it dem Elnflilistutzen mit Rickschlagventil Integriert.

Arn Elnfiillstutzen ist das Schwerkraftventil und ein Beliiftungsventil elngebaut.
Das Beliiftungsventil wird vom Verschiu@ flir Kraftstoffbehalter betdtigt.

Der Verschlu@ ist mit elnem Be- und Entliftungsventil ausgeristet.

Sohwerkrafiventil

Echnellentliftung
Be- und Entliftungsventil

Bursdetrungsyolumen

Einfillrohr

Entliftungsleltung

Eugalventil

So funktioniert es

Beim Betanken lst das Be- und Entliftungsventil geschlossen,

Der Kraftstoff flieBt durch das Einfilllrohr in den Behilter.

Die Luft kann durch die Schnellentlliftung und die Entliftung entweichen.
sind in die Schnellentliftung Kraftstofftelle hochgeschlagen,

kann sich ein Druck Gber dem Kraftstoffspiegel aufbauen,

wenn das Entliftungsrohr in dem Kraftstoffspiegel eingetaucht ist.
Schaltet die Zapfpistole ab, kann kein Kraftstoff hochschlagen,

weil die Ventilkugel Im Einfllleohe sofort schlieBt.

Dadurch kann keln Kraftstoff aus dem Einflllstutzen herauslaufen.

Durch den VerschluB wird das Be- und Entliiftungsventil wieder gedffret.
{Jber das Schwerkraftventil wird der Behdlter beliiftet.

Bei einer bestimmten Schriglage verschlleSt das Schwerkraftventil die BelGftungsleitung,
so dal keln Kraftstoff auslaufen kann.



Be- und Entliiften

Verschlub fiir Krafistoffbehilter
Der Verschlul wird in den Kraftstoffbehdlter eingeschraubt.

Dabel Gffnet er iiber einen Hebel das Be- und Entliftungsventil.

wenn das Schwerkraftventil versagt,
weil die Schiiuche verklemmt sind,

erfolgt die Be- und Entliiftung Uber ein doppelt wirkendes Ventil

im Deckeltell des Verschiusses.

Schwerkraftventil

Das Schwerkraftventil 188t im normalen Fahrbetrieb
Luft elnstrdmen, wenn der Kraftstoffspiegel langsarn sinkt.
Bei extremer Schraglage (45°) verschliet das Ventll
den Beliiftungskanal und verhindert das Auslaufen
von Kraftstoff.

Be- und Entliftungsventil

Das Be- und Entliftungsventil wird vom Gewindestulzen
des Verschlusses geGffnet. Dadurch ist es miglich,

das Volumen zu beliften, wenn der Kraftstoffspiegel sinkt.
Uber das Ventll kann aber auch entliftet werden,

wenn bel vollem Behdilter durch Warmeeinwirkung

eine Ausdehnung erfolgt.

Bei steigendem Kraftstoffspiegel wird Luft

aus dem Ausdehnungsvolumen durch das

getiffrete Ventll entwelchen.

Wird der Verschlu@ zum Betanken herausgedreht,
schlieft das Be- und Entliftungsventil.

Damit kann kein Kraftstoff am Ventilstutzen sustreten,
wenn der Kraftstoffbehdlter geflllt wird,

weil das Luftpolster Im Ausdebnungsvolumen

den Kraftstoff nicht bis oben ansteigen 1&Gt.

Kugelventil im Einfiillstutzen

Wenn beim schnellen Betarnken der Behilter nahezu voll ist
und die Luft Uber den Entliftungsschiauch

nicht schrell gerwg entweichen kann,

wiirde oberhalb des Kraftstoffs Druck entstehen.

Cieser Druck wirde den Kraftstoff

in dem Elnflllstutzen hochdricken,

die Zapfpistole durch den Rickstau zwar verschlieBen,

dann aber an der Zapfpistole vorbei

am Elnfillstutzen austreten.

iy das zu verhindern, wird bei dem beschrisbenen Riickstau
eine Kugel am Filllrohrende auf ihren Sitz gedrickt.

Der Kraftstoff kann aus dem Behdlter nicht entwelchen,
Cie kieine Menge aus der Zapfpistole stelgt im Flllrohr hoch.
Curch den Rickstau wird die Pistole geschlossen,

ohne das eine "Uberschwemmung” entskeht.







	ssp67_d1
	ssp67_d2

